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1. BegriiBung und Einfiihrung

Der Biirgermeister von Breklum Claus Lass begriiSt die Teilnehmenden und informiert lGber dieses
Projekt und weitere Mallnahmen in der Kommune. Fir die folgende Veranstaltung betont er, dass es
darum geht, Uberlegungen und Ideen zu langfristigen Zielen und Projekten zu sammeln.

Julia ReiR (Institut Raum & Energie) heilt die Anwesenden ebenfalls willkommen. Institut Raum &
Energie und ARGUS Stadt und Verkehr bearbeiten im Rahmen des vom BMUV gefoérderten Projektes
,smarna - Smarte Nachbarschaft fur die Mobilitat der Zukunft” den Projektteil ,Partizipative
Ortsmittengestaltung”.

Ziel der heutigen Veranstaltung ist die Erstellung von Zukunftsvisionen und die Diskussion erster
kurzfristiger MaRnahmen. Dabei geht es um die Zukunft der Ortsmitten in Breklum, mit Fokus auf die
Themen Aufenthaltsqualitdt und Mobilitat. Insgesamt nehmen 15 Personen an der Veranstaltung teil.

2. Visionsphase

Julia ReiR |adt die Teilnehmenden zum inhaltlichen Einstieg zu einer auditiven Reise ein. Zum Einstieg
wird ein Podcast der Gesellschaft fir Energie und Klimaschutz Schleswig-Holstein mit einem
Zukunftsszenario der landlichen Mobilitat abgespielt, das die Teilnehmenden inspirieren soll. Danach
werden erste Zukunftsvisionen der Teilnehmenden fiir die Ortsmitten in Breklum gesammelt:

e Barrierefreie Zuginge und Uberginge: Vor allem fiir dltere Menschen wird die
Barrierefreiheit in Zukunft eine groRe Rolle spielen und die Teilnehmenden wiinschen sich
mehr/sicherere Ubergingen an der B5 und der L28

e Verkehrsberuhigung: Die Teilnehmenden wiinschen sich weniger Verkehr und mehr
Geschwindigkeitsbegrenzungen

3. Partizipative Ortsmittengestaltung — Prasentation

Julia Reifl stellt das Projekt- und Untersuchungsgebiet vor. Hier wurden im Vorfeld zwei
Planungsgebiete als ,,Ortmitten” identifiziert: Einmal der neu gebaute Edeka und rund um Schule, Kita
und Feuerwehr. Im Rahmen einer noch bis zum 15. Juli 2024 laufenden Online-Befragung wurden
erste Einschatzungen zu der Aufenthaltsqualitat und der Mobilitdt in den beiden Planungsgebieten
abgefragt. Ein Zwischenstand ist der Prasentation zu entnehmen.

Nils Weiland (ARGUS Stadt und Verkehr) erklart die wichtigsten Kriterien der Projektziele in Bezug auf
die Gestaltung der Ortsmitten und der Mobilitdat und stellt vor, welche Projekte in der Region im
Bereich Mobilitat bereits umgesetzt wurden, beispielsweise der Littbus, und welche in Planung sind,
wie die Mobilitatsstationen der Smarten Grenzregion. Bei einer Befragung der Teilnehmenden melden
sich zwei Personen, die den Luttbus nutzen und vier fir die Nutzung des Car-Sharing Angebots von
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smarna. Abschliefend wird mit zwei Zitaten des danischen Stadtplaners Jan Gehl betont, welche Rolle
belebte Orte fiir eine attraktive Stadtgestaltung spielen.

Detailliertere Informationen finden sich in der Prdsentation.

4. Diskussionsrunde

Die Diskussion beginnt mit der Definition und Lage der Ortsmitte(n) von Breklum. Dabei wird
festgehalten, dass die Gemeinde mehrere Punkte hat, die laut den Teilnehmenden als Ortsmitte
angesehen werden. Dazu zdhlt neben dem Edeka und dem Bereich Schule/Kita/Feuerwehr auch der
Sportverein sowie 6ffentliche Rdume der Begegnung in den Ortsteilen Riddorf und Borsbill. Die
meisten der Anwesenden sind sich einig, dass es nicht zwingend eine Ortsmitte bendtigt, sondern
vielmehr mehrere Zentren mit schnell erreichbaren Versorgungsmoglichkeiten.

Um die Aufenthaltsqualitdt in Riddorf zu starken, winschen sich die Teilnehmenden (mehr)
Sitzgelegenheiten fiir die Anwohner:innen sowie die Bewohner:innen des Altenheims und der
Psychiatrie. Diese sollen zum Verweilen einladen und ein Ort der Begegnung sein. Denkbar ist die Stelle
bei dem Eierautomaten. AuBerdem wird vorgeschlagen, einen 24-Stunden-Laden (Automaten) zu
schaffen, der die Nahversorgung in Riddorf sichern und den Verkehr reduzieren kénnte.

Als wichtiger Treffpunkt in Breklum wird das neue Edeka-Geldnde genannt. Viele Bewohner:innen
sehen das neue Geldnde als Ort der Begegnung zum Austauschen und Kaffee trinken und wiinschen
sich die Weiterentwicklung. Hierfiir sind ausreichend Verweilmoglichkeiten und ein gastronomisches
Angebot von hoher Bedeutung. AuBerdem kdnnte ein Bring-Service die tagliche Versorgung fir altere
Menschen erleichtern und einen Beitrag zur Reduzierung des Verkehrs leisten.

Die Teilnehmenden wiinschen sich in Zukunft eine bessere Erreichbarkeit des Edekas zu FuR und mit
dem Fahrrad durch zusatzliche Zugange zu dem Gelande. Beispielhaft wird der Zugang gegeniber
durch Treppen erwdhnt, der an ausgewahlten Stellen einen ,,reinen” FuRgangerzugang sichern konnte.
Auf dem Parkplatz des Edekas sollen zudem Stellplatze flr Lastenrdder geschaffen werden und mit
einer Station des Carsharings auf das smarna-Angebot aufmerksam gemacht werden.

Ein weiterer Diskussionspunkt konzentriert sich auf die Schaffung von mehr Ubergéngen an der B5.
Die Teilnehmenden sind sich einig, dass im gezeigten Planungsgebiet bereits geniigend Uberginge
vorhanden sind, jedoch ortsauswarts noch weitere geschaffen werden sollten. Gerade auf Hohe des
Jugendzentrums wire eine weitere Uberquerungsmaéglichkeit hilfreich.

Angeregt wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h an der B5, wobei diese aus
gutachterlicher Sicht durch die Zustandigkeit durch den Bund als schwierig umsetzbar eingeschéatzt
wird. Moglich sei dies nur bei Larmiberschreitung.

Im Bereich Schule, Kindergarten und Feuerwehr ist die Verkehrssicherheit von entscheidender
Bedeutung. Morgens werden Kinder mit dem Auto zur Schule gebracht, was zu einem hohen und
unlbersichtlichen Verkehrsaufkommen fiihrt. Obwohl bereits ein Parkplatz als Elternhaltestelle
vorgesehen ist, bleibt das Problem bestehen, da dieser entweder zu klein ist oder von den Eltern nicht
ausreichend genutzt wird oder bekannt sei. (Einige) Uberginge an der L28 seien fiir Kinder
Gefahrenstellen, was das hohe Verkehrsaufkommen vermutlich fordere. Ein Vorschlag zur
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Verkehrsreduzierung und Erhéhung der Sicherheit ist das Einfiihren eines ,Fahrrad-Busses”, bei dem
die Kinder entlang einer bestimmten Route von Verantwortlichen mit dem Fahrrad zur Schule begleitet
werden. Zusatzlich entsteht die Idee einer Aktion der Schule, die mit Hilfe von kleinen Preisen die
Kinder dazu bewegen soll, mehr zur Schule zu laufen oder mit dem Fahrrad zu fahren. Des weiteren
konnte eine Dorf-App Fahrten besser kombinieren.

Eine Idee zur Gestaltung des Bereichs Schule, Kindergarten und Feuerwehr ist die Er6ffnung eines
gastronomischen Angebots, inspiriert von einem Kaffeestand in Eckernférde. Dort bietet ein mobiler
Stand Kaffee an und durch Sitzgelegenheiten sei dies nun ein beliebter Treffpunkt geworden. Die
Anwesenden sind sich einig, dass der Bereich vor allem ein Treffpunkt fiir Kinder und Jugendliche
bleiben soll. Fir die anderen Bewohner:innen kann das alte Feuerwehrhaus einen Treffpunkt
darstellen. Die Teilnehmenden &uRRern den Wunsch, das Gebdude durch multifunktionale
Raumlichkeiten fiir die Gemeinschaft zu ertiichtigen.

Um die Nutzung des Fahrrads in Breklum attraktiver zu gestalten, wiinschen sich die Teilnehmenden
direkt an beleuchteten und Ulberdachten Bushaltestellen sichere Fahrradstander fiir normale und
elektrische Rader. AuRerdem bestehen fiir Radfahrer:innen einige Gefahrenstellen in Breklum. Dazu
gehoren der Riddorfer Ring, bei dem die Sicht fiir den Verkehr stark eingeschrankt ist, sowie ein
kaputter Radweg im Sonnebiiller Weg. Aullerdem stellt der Radverkehr in beide Richtungen an der B5
eine Gefahr fir Auto- und Radfahrer:innen dar, weshalb sich die Teilnehmenden entsprechende
Hinweisschilder an den zufliihrenden StraRen wiinschen.

Da das Car-Sharing-Angebot bisher wenig genutzt werde, sollten Angebote weiterhin beworben und
vor allem die daltere Bevolkerung weiter sensibilisiert werden. Zudem wiinschen sich die
Teilnehmenden ein weiter verbreitetes Netz mit mehr Haltestellen sowie der Moglichkeit der
Rickgabe und Ausleihe in anderen Stadten und Orten. Nach Ansicht der Anwesenden erfordert die
Umstellung auf Car-Sharing viel Zeit und die Menschen benétigen die Gewissheit, dass das Angebot
auch langfristig bestehen bleibt, um den Zweitwagen abzuschaffen.

Zuletzt wird der Fokus auf die Erreichbarkeit und Gestaltung von Bredstedt gelenkt. Bei der Gestaltung
des Marktplatzes sind sich die Teilnehmenden uneinig. Sowohl der Erhalt der Parkplatze als auch eine
begriinte Flache haben Vor- aber auch Nachteile. Fiir den Parkplatz spricht die leichte Erreichbarkeit
von Einkaufsmoglichkeiten, wahrend Griinflaichen mit Sitzmoglichkeiten die Aufenthaltsqualitat
steigern. Bezlglich des Bahnhofs wird als positiver Punkt die kirzliche Sanierung der Aufziige
hervorgehoben. Zudem wird angeregt, die Erreichbarkeit von Bredstedt durch den Ausbau der
Radwege auf der SuderstraRe zu fordern. Diskutiert wird eine Fahrradstralie.

5. Zusammenfassung und Ausblick

AbschlieBend werden die zentralen Ergebnisse zusammengefasst und die ndchsten Schritte erlautert.
Julia ReiB, Nils Weiland und Claus Lass bedanken sich herzlich fiir die rege Beteiligung und Impulse
der Teilnehmenden.

Hamburg/Wedel, 27.06.2024
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