RAUME J
ARGUS (G

Kurzdokumentation
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Uhrzeit Programmpunkte

19:00 Uhr BegriiBung und Einleitung zur Entwicklung des Radverkehrskonzeptes Bezirk HH-Harburg
Andreas Swensson, Abteilungsleiter Tiefbau, Bezirksamt HH-Harburg

19.10 Uhr Abfrage von Praferenzen
Julia Reifs, Institut Raum & Energie

19:20 Uhr Wozu ein Bezirksroutenkonzept und wie lduft dieses ab?
Markus Franke, ARGUS Stadt und Verkehr

19:45 Uhr Fragen, Hinweise und Diskussion
Andreas Swensson, Abteilungsleitung Tiefbau, Bezirksamt HH-Harburg und
Markus Franke, ARGUS Stadt und Verkehr
Julia Reifs, Institut Raum & Energie (Moderation)

20:45 Uhr Ende der Veranstaltung

Moderation: Julia ReiB, Institut Raum & Energie

BegriiBung und Einleitung zur Entwicklung des Radverkehrskonzeptes Bezirk HH-Harburg

Institut Raum & Energie, begriiRt an die 90 Teilnehmenden zur Informationsveranstaltung , Entwick-
lung des Bezirksroutenkonzeptes” und stellt die Zielsetzung der Veranstaltung vor. Das Ingenieurbiiro ARGUS
Stadt und Verkehr und das Beteiligungsbiiro Institut Raum & Energie sind vom Bezirksamt Hamburg-Harburg mit
der Umsetzung des Projektes beauftragt worden. Es sollen im Rahmen dieser Veranstaltung allgemeine Informa-
tionen Uber das Bezirksroutenkonzept dargestellt, die Moglichkeit der Online-Beteiligung prasentiert und erste

Nachfragewiinsche zum Projektablauf bedient werden.

, Abteilungsleiter Tiefbau, Bezirksamt Hamburg-Harburg, stellt die Relevanz des Themas ,,Mo-
bilitat“ dar und verweist auf die in der Umsetzung bereits fortgeschrittenen Velorouten und weitere Radver-
kehrsvorhaben des Bezirks. Zielsetzung des Projektes sei es, zusammenhdngende qualitdtvolle Bezirksrouten zu
definieren und dabei sichere, direkte und komfortable Radwege entstehen zu lassen, zugleich Licken im Rad-
wegenetz zu schlieRen und die Anbindungen an wichtige Orte innerhalb des Bezirks und in Nachbarbezirke her-
zustellen. Zudem gehe es darum, die stadtweiten Velorouten um eine innerbezirkliche Anbindung zu erganzen.
Ein wichtiger Baustein ist dabei die Online-Beteiligung. Blrger:innen haben bis zum 6. Dezember 2024 die Mog-

lichkeit, Anregungen und Hinweise hier einzubringen.
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Abfrage von Praferenzen

Zur Ermittlung eines allgemeinen Stimmungsbilds werden alle Teilnehmenden gebeten, einige Fragen zur fahr-

radbezogenen verkehrlichen Mobilitat Gber das Umfrage-Tool Mentimeter zu beantworten.

Wie haufig fahren Sie Fahrrad?

30

5
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Toghch Mehrmats die Woche Wéchentiich Seltoner als wochentiich Nie

Abbildung 1: Antworten auf die Frage , Wie héufig fahren Sie Fahrrad?”

Was nervt Sie beim Radfahren im Bezirk Harburg am meisten?

® i Konfillkte mit motorisiertem Verkehr
@5 Konfilkte mit FuBverkehr
2 Konfiikte mit Rodverkehr
812 Haufig 2u wenig Platz
e 15 Weg oft schliecht befahrbar
e Sonstiges

Abbildung 2: Antworten auf die Frage ,,Was nervt Sie beim Radfahren im Bezirk Harburg am meisten?”
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Welche Wege wdhlen Sie am liebsten?
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Abbildung 3: Antworten auf die Frage ,, Welche Wege wdéhlen Sie am liebsten?“

Welche Wegfilihrung bevorzugen Sie?
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Zweinchtungsrodweg

Abbildung 4: Antworten auf die Frage ,, Welche Wegefiihrung bevorzugen Sie?“

Am Ende besteht fiir die Teilnehmenden die Méglichkeit, Hinweise zu geben und Fragen tiber Mentimeter wah-

rend der Veranstaltung zu stellen. Diese finden sich im Anhang der Kurzdokumentation.

Wozu ein Bezirksroutenkonzept und wie lauft dieses ab?

Das Bezirksroutenkonzept Hamburg-Harburg hat das Ziel, so Markus Franke, ARGUS Stadt und Verkehr, den Rad-

verkehrsanteil zu erh6hen und das bestehende Veloroutennetz durch Bezirksrouten zu erganzen. Dabei sollen
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Lucken geschlossen, kiirzere Verbindungen zwischen Quellen und Zielen geschaffen und lokale sowie regionale
Bediirfnisse bericksichtigt werden. Wichtige Qualitatskriterien fur die Strecken umfassen Sicherheit, Direktheit,
Komfort und Attraktivitat.

Der Projektablauf beinhaltet eine Bestandsanalyse, die Entwicklung eines Netzkonzeptes und eines Umsetzungs-
konzeptes, begleitet von Online-Beteiligungsformaten (DIPAS) und Dialogveranstaltungen in der Region. Dabei
werden modellierte Radverkehrsmengen analysiert und potenzielle Korridore fiir die Routen gesucht. Riickmel-
dungen der Birger:innen (durch DIPAS), etwa zu Gefahrenstellen oder Oberflichenmangeln, flieRen in die Pla-
nung ein. Zentrale Bewertungskriterien fir die Routensuche sind u. a. die Verkehrssicherheit, Realisierbarkeit
und die Integration in das Gesamtnetz. Abschliefend werden Vorzugsvarianten ausgewahlt und mogliche Netz-
licken geschlossen. Das fertige Konzept dient als Grundlage fiir die weitere Umsetzung und Priorisierung von
MaRnahmen. Im Frithjahr 2025 (Ende Marz/Anfang April) werden in zwei Regionalveranstaltungen fir ausge-
wahlte Korridore mit Biirgerbeteiligung deren Vorzugsvarianten diskutiert.

Die Prasentation kann hier abgerufen werden: https://radverkehr-harburg.beteiligung.hamburg/#/#projectinfo

Fragen, Hinweise und Diskussion

Anmerkungen werden von und beantwortet.

e Dieses Jahr wurde, ebenfalls im Sinne der Mobilitatswende, ein Fahrradparkkonzept fiir den Bezirk Har-
burg erarbeitet, um ein flaichendeckendes Parkangebot zu gewdhrleisten. Hier war die Mitwirkung in
Form einer Online-Beteiligung moglich. Wann kann mit einer konkreten Umsetzung und der Installation
erster Fahrradbligel gerechnet werden?

o Das Projekt befindet sich bereits in Bearbeitung. Dass der Prozess von Planung und Umsetzung
des Konzepts mehr Zeit beansprucht liegt daran, dass eine bezirksweite Losung angestrebt
wird. Erstmals soll der gesamte Bezirk flaichendeckend mit Fahrradbiigeln ausgestattet werden,
statt nur vereinzelt. Das erfordert einen erhéhten organisatorischen Aufwand.

e Hat es Denkmalschutzgriinde, dass sich um das Harburger Rathaus nur eine sehr geringe Anzahl an Fahr-
radbligeln und damit Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader befinden?

o In der Tat ist es schwer, die Installation von Fahrradbiigeln um das Denkmalschutzensemble
Rathaus zu realisieren. Diese Aufgabe fallt auBerdem in den Kompetenzbereich der Stadtpla-
nung des Bezirks

e  Werden aus der Erhebung beim Stadtradeln im September 2024 gewonnene Daten und Erkenntnisse in
die Entwicklung des Bezirksroutenkonzeptes mit einbezogen?

o Entsprechende Daten aus dem Stadtradeln liegen vor und werden in das Konzept mit einbezo-
gen. Insbesondere Potenziale fiir eine mogliche Routenfiihrung des Radverkehrs kdnnen aus

den vorliegenden Daten des Stadtradelns gewonnen werden.
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e Werden bei der Entwicklung des Bezirksroutenkonzepts bereits bestehende Radwege oder solche, die
sich in Planung befinden, berticksichtigt und in das Routennetz mit einbezogen? Wird die Topografie im
Bezirk Harburg beriicksichtigt?

o Die Topografie gerade im Bezirk Harburg spielt eine entscheidende Rolle bei der Radverkehrs-
fihrung und fliet in die Planung von Vorzugsvarianten ein. Ortsbesichtigungen werden vorge-
nommen, um bestmdogliche Losungen fir jeweilige Orte/Abschnitte zu gewahrleisten.

e  Werden Kfz-Mengen bei der Planung der Bezirksrouten mitgedacht? (Verweis auf eine mogliche Ver-
kehrsreduktion durch Entlastung der neuen A26)

o Informationen liber Kfz-Mengen sind besonders zentral fur die konkrete Planung und Umset-
zung der Radverkehrsrouten und werden dort berticksichtigt

e Sind bei der Online-Beteiligung nur Mangel-Meldungen gewlinscht, oder auch Hinweise auf fehlende/
bestehende Quer- oder Tangentialverbindungen?

o Insbesondere Hinweise auf fehlende Tangentialverbindungen im Routennetz sind wiinschens-
wert. Auch wenn nicht direkt auswahlbar wird gebeten, diese Hinweise tiber DIPAS zu platzie-
ren.

e Sind die Velo-Routen sowie andere Radwege in DIPAS einsehbar?

o Ja, Velo-Routen sind ersichtlich. Andere Radwege sind aufgrund mangelnder Datengrundlage
nicht vermerkt.

e Eswerden mehr Stadtrader bendtigt. Wer ist dafiir zustandig? Wird dies in dem Konzept berticksichtigt?

o Dasfalltin den Kompetenzbereich der Stadtbehorde. Das Bezirksamt Harburg ist im engen Aus-
tausch und platziert Wiinsche und Engpasse.

e  Bereits 2022 wurde ein Mobilitdtskonzept Heimfeld-EiRendorf mit breiter Online-Beteiligung erarbeitet.
Bisher ist die Umsetzung nicht sichtbar. Wird die Umsetzung des jetzigen Bezirksroutenkonzepts ebenso
viel Zeit beanspruchen?

o Das Mobilitatskonzept Heimfeld-EiRendorf ist in der Finalisierung. Ergebnisse flieRen in das Be-
zirksroutenkonzept ein.

e Das sei bereits das dritte Konzept seit 2009, also innerhalb von 15 Jahren, das begonnen wird. Werden
vorige Projekte beriicksichtigt und in die Planung mit einbezogen? Kénnen Ubergangsldsungen geschaf-
fen werden, die eine (temporare) Verbesserung des Radverkehrs bis zur endgtiltigen Umsetzung des
»Radverkehrskonzepts Hamburg-Harburg” gewahrleisten? Beispielsweise die Sanierung von bestehen-
den Radwegen oder die Anpassung von Ampelschaltungen.

o Eine Aktualisierung des Konzepts alle 15 Jahre ist sinnvoll, um aktuelle Entwicklungen in das
Routennetz mit einzubeziehen. Die Idee, stadtweit Bezirksroutenkonzepte zu entwickeln, gibt

es seit 2021. Viele Bezirke haben diesen Prozess bereits abgeschlossen oder befinden sich in
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der Finalisierung des Konzeptes. Die Fertigstellung des Konzepts ist im Jahr 2025 geplant. An-
schliefend folgt die Umsetzung schrittweise.

o Ubergangldsungen wie Anpassungen von Ampelschaltungen und Fahrverbote sind aufwendi-
ger und teurer als gedacht. Sie sind keine Lésung, die man schnell und ohne viel Aufwand um-
setzen kann. Ahnliches gilt fiir die Sanierung bestehender Radverkehrsstrecken.

Inwiefern werden Schulstandorte und deren Schiiler:innen explizit bei der Planung beriicksichtigt?

o Schulstandorte spielen eine zentrale Rolle bei der Entwicklung des Radverkehrskonzepts. Sie
werden bertcksichtigt und sollen an das Netz gut angebunden sein. Die Bezirksrouten sollen
explizit auch Schulwege attraktiver, dichter und sicherer gestalten.

o Schulen kénnen eigene Mobilitdtskonzepte beantragen. Der Bezirk berdt dazu gerne.

o Schiler:innen und Lehrkréafte sollen vor allem auch bei den Regionalveranstaltungen beteiligt
werden.

Kénnte eine mégliche (Ubergangs-) Losung das Ausweichen des Radverkehrs auf NebenstraRen sein,
wie es beispielsweise in Wien gehandhabt wird?

o Beispiele aus anderen (GroR-)Stadten spielen eine wichtige Rolle bei der Erarbeitung des Kon-
zeptes. Auch das Ausweichen auf NebenstraRen wird bei der Wahl der Korridore beriicksich-
tigt.

Immer wieder wurde das ,Kopenhagener Modell“ als Referenz genannt. Viele Teilnehmende beflirwor-
teten die ganzliche Trennung von FulR-, Rad- und Kfz- Verkehr. Als alternative Losungsmoglichkeit wur-
den vermehrt , Protected Bike Lanes” (Geschiitzte Radfahrstreifen) genannt.

Angeregt wird, die Verkehrspolizei friihzeitig einzubinden und gerade auch zu solchen Veranstaltungen
einzuladen.

o In Hamburg sind die StraRenverkehrsbehérde und die Polizeibehérde gleichermaRen fir die
Verkehrsplanung zustdndig. Demnach ist eine (friihzeitige) Kooperation unvermeidbar.
Stichwort ,,NartenstraRe” (Vollsperrung vom 8. August bis 17. November 2024). Die Regionalveranstal-
tungen — bei denen es konkreter wird - finden im Marz/April 2025 statt. Das bestehende Problem ist

aber akut und misste viel schneller geldst werden.

o Die NartenstralRe ist Teil einer Velo-Route. Die Umsetzung hat sich hier verzégert, weil die an-
gedachte Losung im Bestand nicht umsetzbar ist. Der jetzige Zustand der Nartenstrale ist eine
Ubergangsldsung, die so lange bestehen wird, bis die Umsetzung weitergehen kann. Auch der

Bezirk wiinscht, den aktuellen Zustand schnellstmoglich zu verbessern.
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Weitere Informationen unter: https://radverkehr-harburg.beteiligung.hamburg/#/#projectinfo

Kontakt:

STADT UKD VEAKEHE - BARTRERSCHAFT rkli
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—
Bezirksamt

Hamburg | warsurs

ARGUS Stadt und Verkehr
Ansprechpersonen: Markus Franke und Marius Hufnagel
Pinnasberg 45, 20359 Hamburg

Tel. 040 /3097090

Email: kontakt@argus-hh.de

Institut fir Planung, Kommunikation und Prozessmanagement GmbH
Ansprechpersonen: Julia Rei® und Nele Scholz
Lalanden 98, 22880 Wedel

Tel. 04103 / 16041

Email: institut@raum-energie.de

Bezirksamt Harburg

Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt - Fachamt Management des
offentlichen Raumes

Ansprechperson: Carsten Stein

Harburger Rathausplatz 4, 21073 Hamburg

Telefon: 040 / 42871-2154

Email: carsten.stein@harburg.hamburg.de
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Anhang

Abfrage von Praferenzen — Hinweise und Fragen
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Folgende Hinweise und Fragen sind bei der letzten Mentimeter-Abfrage eingegangen: (Datum ware sinnvoll)

Mehr Fahrradwege

Sicherer mochen

Ich weil nicht, ob es wegen der Radfahrerinnen passiert
it aber das neue Halteverbot an der SchiochthofstraBe
15t eine grole Verbesserung! |)

Durchgangige Fahrung von Radwegen

Kepenhaogen als Vorbild nehmen, Autos den Platz
wegnehmen, 30er Begrenzung Im aligemeainen in der
Stodt

Fahrredverkehr unabhangig und dadurch sicherer
moglichst vorn KFZ und Fussyerkehr. und somit auch
Brucken oder Wege nur fur Fahrroder

Kompaktes Netz mit kloren Priorittten Ein Netzkonzept
ohne Umsetzungsperspektive hat keinen Sinn.

Velorouten ausschildern

Bessere Ubergange zwischen verschiedenen
FOhrungsarten

Priotitaten Wechsel hin zum Radverkehr

Bessera Beschilderung / Marklerung der Rafwege

Nartenstrasse mit hochster Prioritat Velo-Routen tauglich
machen

Bitte die Winsener Str. ab Wilstorfer Str. fohrrodsicher zu
machen

Bitte komplette Wegkette betrachten ven Parken am
Start Gber sichere Wege bis Parken am Ziel

Mehr Trennung des Radweges vom FuBverkehr
{Kopenhogener) und Vortelie fur den Rodverkehr Ober
Beschilderung sicherstellen. die bet dem Rodweg ouf der
Nebenflache gegeben ware (STVO-Novelle; Grunpfedl)
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Die Veddlerbrickenstrasse ist bist heute nicht als
Fohrrodstrasse okzeptiert Schon fur die Statistik Jeden
Tag wird dort falsch geparkt! Es fehlen auch Lodezonen
Bitte fur die Zukunft einplanen

Bestehendes Rodwegenetz kartieren und pflegen,

Direkte feyte Wege zwischen Harburg udn Neugraben
fernab der Veloroute und der B73

Konnektivitat erhohen

Bel Schneerdumunag diesen nicht auf die Radwege
schiaben. Parkende KFZ und e-Roller starker
sanktionleren

Ich fande es klasse, wenn integrierte Losungen gefunden
werden Bsp: Wenn Parkplatze fur die beste Losung
welchen mussten, 2u schauen, ob bspw. eine Moglichkelt
fur eine Quartiersgorage existiert.

ARGUS ko

Explzit Schulrodwege pianen, Fohrrodwege mit Belog der
Rennradtauglich ist, Unterstande fir Fahrrader. die evtl

videogesichert sind

Abkurzungen schaffen furs Rod

Probleme ergeben sich haugig aus der grundsatzlichen
VerkehrsfUhrungspionung, die zwangsiaufig zu den
Konflikten der unterschiediiechen Verkehrstalinehmer
fuhren

Was ist aus der Dipas- Umfrage zu gewlnschten
Randabsteliplatzorten geworden?

Wer st zustGndig fur Ampelschaltungen? An der
Continental-Austahrt douert es viel zu lange, bis man zur
Naidekestr, krauzen kann. Dadurch fahren viele ouf der
falschen Selte a
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- Mehr Tempo 30 Zonen (z B Heimfelder Str) -
Faohrrodstretfen nicht enden lassen in Parkstreifen,
Spurverengungen, Bushaltestellen, etc - Grun fur
Raodfahrer ein poar Sekunden vor Kraftverkehr

Ebike-Haltastellen, Kurven mit Planken bergabwarts fur
Kinder abgesichert

Wie wird die Verkehrsmengenreduktion durch die A28
mitgedacht? Werden Schrumpfungsmoglichkeiten fir das
Rad und den FuBganger genutzt?

Ich wunsche mir sichera Radwege vor allem fur die
Kinderaber auch sichere Ubergangsbereiche von Einer

StraBenseite zur anderen zbMilchgrund gibt es keinen
Ubergangl Weg zu 2 Schulen

Mischverkehr bevorzugen. sonst: aus den augen aus dem
sinn -> knotenpunktunfalle Getrennt dort wo kfzstau
regeimassig stattfindet

Neue Routen 2igig volistandig fertigstellen anstatt
Uberall Teilstlicke erstellen, die die Radfahrer 2u

standigem Wechsel Radweq’/StraBe zwingt.

Fehlende Verkehrsschilder ( blaues Radschild)an dem
Zweiwegeradweg Veritaskai!

Werden die anonymen Daten der App DB Rad+ genutzt
(gute Abbildung der Mengenflisse in Hamburg).

Radfahren hat auch einen soziokulturellen Aspekt - in
manchen Milieus ist das Auto noch ein starkes
Statussymbol. Gibt es Ideen, einen Imagewandel
anzustoBen? Eher ein groBeres Thema als Bezirksebene

1) Werden DB+ Daten genutzt, um zu schauen, wo der
Radverkehr tatsachlich stattfindet? 2) gibt es einen
Austausch mit den anderen Bezirken, zb. Beztglich
Erkennbarkeit von Bezirksrouten vs. Radtouren?

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mb&
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An ausschlieBiich mit dem Rod oder ZufuB nutzbaren
Wegen Attroktionen schaffen und Alltogsgeschafte
ansiedein. Faktor der Autostadt ist das komfortable
Elinkaufen auf Allitagswegen on Ausfallstraen

Wenn ich weniger Stops auf der Strecke habe, fohre ich
gem elnen kieinen Umweg

Auf der Nartenstrasse die Velo-Route weiterfuhren,

Kfz blockieren 2u haufig die Fahrrodinfrostruktur -
deswegen Konflikta mit anderen Verkehrstellnehmern +
kaum Infrastruktur (ewig geparkte KFZ auf schmalen
Straienaber kein Platz fur Fahrrad)

Kopenhagener Rodverkerswege , Supperblocks Autofrei
StraBenwege kdnnen fir Rodvearker und sonnst entsiegelt
werden Stadtrader, sichere Abstelimoglichkeiten fur
private Rader Bahn / Bushalte of. Geb.

Werden (Mengen-}Analysen des bestehenden
Rodverkehrs durchgefihrt? Welche Routen werden
vielieicht trotz ungunstiger Bedingungen genutzt und
bilden den tatsachlichen Bedarf ab.

Keine fallenstellwn am ende der getrennten fihrung. Siehe
weusthoffstrasse nordlich denickestrasse

Gibt es Piane, den Wegeausbau durch weitere
MaBnahmen zu flankieren, die Radfahren attraktiv
machen? Werbekampagnen, Fahrtraining, mehr
Werkstatten im Bezirk, .2

Miteinbeziehen, wie man Stadtteile gut verbindet. Park
and Ride Fahrrad / Bahn far Schiler (Besonders Harburg
Rathaus)

- Generell Tempo 30 - Abgesetzte Radwege oder
dedizierte StraBen - Autofreie Bereiche - Vorrang fur
schwachere Verkehrsteilnehmer
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Bezirksubergreifend planen. Harburg<>finkenwerder zb

In der ganzen Heimfelder Str gibt es keinerlei
Markierungen fur Radler: innen

Fir diese Veranstaltung im Harburger Rathaus gab esim
direkten Umfeld zu wenig Fahrrad Parkméglichkeiten .

- Stérkere Forderung von OPNV sollte mit betrachtet
werden - Umstiegsmoglichkeiten

(Zum Fahrradparken empfehle ich Synergien zu schaffen
und sichere KP zu kreieren. Siehe Mobiliatspreis .sichere
Knotenpunkte” des Berliner Bezirks Mitte. Wird Gber
Rahmenvereinbarung abgearbeitet)

Wo wird bereits gefahren? Vielleicht auch entgegen
bestehender Regeln. Wie kann man Details und Regeln
anpassen, um Konflikte aufzulésen und Risiken fur alle zu
vermeiden.

Wie finde ich gute Radwege in anderen Bezirken online?
Google maps und mapsme geben nur die
Hauptverkehrsachsen an. Gibt es eine stadtischen Plan
mit guten Radfthrungen?

Stellt doch mal einen sichtbaren Radfahrzahler am
Eingang der Alten Harburger Elbbricke auf. Das zeigt
taglich/jahrlich die Sinnhaftigkeit den Radfahrverkehr zu
entwickeln.

Bitte ermoglichen Sie es, Markierungen fur Radwege fur E-
Bikes und andere Markierungen fur Muskelkraft-Bikes
angeben zu kénnen. E-biker kdnnen andere hligelige
Routen fahren, Muskel-biker weniger.

Na dann hoffen wir mal, dass nach der Birgerschaftswahl
nicht alles fur die Katz war.

ITOTY
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Routen sollten frei von Kopfsteinpflaster sein Routen-
Hinweisschilder und andere Wegweiser sollten groB und
weithin sichtbar sein, auch im Dunkeln
Benutzungspflichtige Radwege ausreichend breit

Zu einem Projekt gehort auch ein Zeitplan. Bis wann soll
das Konzept fertig sein?

Es gibt immer nochkeine biigel hintrt dem rathaus aber
fenstergitter =}

In wie weit werden die Ergebnisse aus der
Fahrradpersektive mit anderen Verkehrsanforderungen
abgestimmt (ganzheitliche Verkehrsplanung)?

Wann beginnt der Bau des Fahrradparkhaus am Bahnhof
Harburg.

Einfa h die routenvob openbikese sor mit hinzunehmen

Mikrofon fur Veranstaltung bitte das nachste Mal vorher
testen

Zu Radwegen: Radwegenetz und Feinkartierung sind seit
Jahren im Geoportal online

Dank fur den Aufwand das Kieinklein zu einem GroBen
Ganzen zu fugen!

Warum wird auf den bekannten ProblemstraBen als
einfache zwischenlosung kein Tempo 30 angeordnet?
Bsp. Krummholzberg

»Entwicklung des Bezirksroutenkonzeptes” Hamburg-Harburg: Informationsveranstaltung 06.11.2024 Seite 12



